Paribus  Transportlogistik-Fonds”

Investition in Rangierloks soll
akute Transportdefizite beheben

Ly Fenghar

Rund 300 private Eisenbahnbe-
treiber und etwa 50 GroBunter-
nehmen mit eigenem Gleisan-
schluss suchen teilweise hédn-
deringend nach Lokomotiven.
Diese interessante Nische wird
iber einen neuen Fonds be-
dient, dessen Konzept der Autor
beispielhaft vorstelit. (Red.)

Um sage und schreibe zehn Prozent
jshrlich expandierte in den letzten 20
Jahren der Containertransport. Aber
wenn der Container nach den langen
Fahrten von Asien nach Europa oder
vom Pazifik nach Europa seinen Zielha-
fen in Hamburg emeicht hat, ist seine
Retse noch nicht zu zu Ende. Jeder drit-
te Container, der im Hamburger Halfen
entladen wird, setzt die Fahrt mit der
Bahn fort. 200 Zige mit Containem und
Massengut verbinden den Hamburger
Hafen mit dem deutschen und europé-
ischen Hinterland. 2015 sollen es 400
Sein.

Weiter wachsendes
Transportaufkommen ..

Imn letzten Jahr wurden auf der Schiene
360 Millionen Tonnen befardert, 25
Prozent mehr als vor fonf Jahren. Nach
Prognosen ward das Clterverkehrsauf-
kommen bis zum lahr 2025 um wei-
tere 71 Prozent steigen. ES muss Ver-
kehr von der Strafie auf die Schiene
veragert werden, von diesem Trend wall
der Fonds profiteren. Eine Diesellok
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Hier setzt der neue Fonds an: Der Pa-
nbus Deutsche Esenbahn Renditefonds
X GmbH & Co. KG vermietet Rangher-
loks, die notwendig sind, um dee Eisen-
bahnbahnziige optimal zusammenzu-
stellen, welche die Container mdglichst
schnell und preiswert Zum Bestim-
mungsort in Deutschland bringen. Um
die letzte Mesle zum Kunden zu Ober-
winden, it dee Bahn unvernchitbar, Der
Schienenverkehr wachst mit dem Con-
tamnerumschlag. An Rangier- und Kno-
tenpunkien werden die Zige fir den
Ferntransport zusammengestelt und
wieder entkoppelt, hier kommen die
Loks des Fonds zum Einsatz,

Investor tritt in Vorlage ...

Zwolf der insgesamt vorgesehenen 25
Diesel-Loks, in de der Fonds investien,
sind bereits angeschafft. Die Anschaf-
fungskosten von 98 Millionen Euro
wurden durch die geschafisfiihrende
Kommanditstin, die Panbus 5K Rail
Managementgesalischaft, vorfinanziert.
Eine Platnierungsgarantie fir das Kapital
gibt es nicht, aber das Emissionshaus
hat durch das Darlehen sein Vertrauen
in das Fondskonzept zum Ausdruck ge-
bracht. Der Kredit wird durch das Kom-
manditkapital der Anleger zuniickgefihet,
nach der Platnerung arbeitet der Fonds
ausschliefllich mit Eigenkapital

Sest seiner Grindung im Jahr 2003 hat
das Emissionshaus Parbus Capital
GmbH, die bes 2007 unter SCM Capatal
Management GmbH firmierte, sieben
Immobilienfonds mit snem ineestit-
onsvolumen von rund 265 Milionen
Euro erfolgreich platmert, davon wvier
Publikumsfonds und drei Private Place-
im Plan. Das Know-how fiir die Eisen-
bahnfonds liefert der Seehafen Kiel, seit
100 Lahren selbst Betreiber einer Ersen-

hahn, der auch rechtlich als Halter der
Loks fungiert Das Management der
Loks (Kauf und Vermietung) dbemimmt
die northrail GmbH, eine Private Public
Partnership von Parbus und dem See-
haten Kiel Die Panbus-Cruppe plant
weitere Fonds dieser Art,

Erwarben werden nur Loks, wenn 53-
chverstindige die Angemessenheit der
Kaufpreise geprift haben, Es wird in
neue und gebrauchte Lokomativen in-
vestiert, due Loks haben nwei, diei und
vier Achsen. Damit  kénnen  unber-
schiedliche Teilmarkte bedient werden,
es findet esne starke Diversifizierung
statt. Alle bereits enworbenen Loks sind
venmietet.

Nachfrage nach Rangierloks

Um die Vermietung braucht man sich
offenbar keine groflen Sorgen zu ma-
chen. _Unsere potentiellen Kunden
suchen handeringend Dieseloks”, meint
Paribus-Ceschiftsfihrer Bocher. Tesl-
weise bringen Fernzige schon ihre
eigene Rangiedok mit, um Wartezeiten
miglichst zu vermeiden. Bei neuen
Loks bestent eine Wartezeit von zwei
Jahren. Der Fonds kalkuliert vorsichtig
mit einer durchschnittlichen Vermie-
tungsquote von 85 Prozent. Das liegt
unter dem Branchenmittel,

Es gibt kein Wahoungs- und Zinsrisika,
weil nur mit Egenkapital gearbeitet wird.
Auch steperich ist man auf der sicheren
Seite, es werden keine steuerlichen
Kniffe angewandt. Der Fonds st vermi-
gensvenwaltend konzipiert, die Ausschiit-
tungen sind nach dem persbnbichen
Steuersatz zu versteuerm, ein eventueller
{aber eher unwahrscheinbicher) Ver-
dufterungsgewinn bleibt steverfrei.

Die Laufzeit der Mietvertrige liegt zwis-
chen drei Monaten und fOnf Jahren,
Mit den Langfristvertrigen sichem wir
gem Fonds ein gewisses Grundeinkom-
men, mit den kirzeren Laufzeit wollen
wir die Chance nutzten, vom enwarte-
ten Aufwartstrend der Mieten zu profi-
tieren®, erldutert Bocher, [vas)



